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Var verksamhet

SCR Svensk Camping &r branschorganisation for Sveriges camping- och stugforetagare. Vi stodjer vara
medlemmars verksamhet genom affars- och verksamhetsutveckling, nationell och internationell
marknadsforing samt strategiskt arbete avseende branschens marknadsvillkor.

Vara medlemmar

Vara medlemmar finns éver hela Sverige. Har finns allt fran sma familjeféretag, till stora
campingresorts och borsnoterade kedjor. Tillsammans tar de varje ar emot mer dn 1 miljon gaster.

Vi representerar Sveriges storsta semesterboende

Under sommarsadsongen juni—augusti ar cirka 42 procent av alla kommersiella gastnatter i Sverige pa
en campingplats. Med en marknadsandel pa 55 procent dr andelen internationella gaster som viljer
boende hos vara medlemmar ocksa i topp.

Vad vi gor

Vi hjalper var bransch och vara medlemmar att utvecklas.

Vi marknadsfér var bransch och vara medlemmar.

Vi forbattrar marknadsvillkoren for var bransch och vara medlemmar.

Vi vill att vart medlemsmarke ska vara ett sdkert tecken pa en utmarkt campingplats och starten pa en
bra upplevelse.

Sammanfattning

SCR instammer inte i den del av promemorian, stycke 6.3, som avser husbilar — personbil klass Il — utan
ser en fortsatt negativ sdrbehandling nar det géller beskattningen av husbilen, jamfort med andra
fordonsslag i Sverige.

Forvisso utgor husbilen, med ett bestand pa drygt 100 000 fordon, endast en brakdel av Sveriges
vagnpark pa 4,9 miljoner personbilar, men det ar inte rattssakert att pa enbart antaganden basera
kdnnbara — och oréattvisa férandringar — som slar mycket hart mot ett specifikt fordonsslag (husbilen),
mot husbilsbranschen och dven mot den svenska campingnéaringen.

Enligt det forslag som skickats till lagradet angaende férkortad karenstid vid avstallning, konstaterar
man att husbilen skiljer sig fran andra latta fordon genom sin karaktar av fritidsfordon, som inte kors sa
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langt och att detta skall beaktas i skattelagstiftningen. Genom att bara andra karenstiden, sa oroas vi
pa SCR Svensk Camping for de konsekvenser detta far for campingforetagarna i Sverige. Genom att
hantera fragan om husbilens sarart skattemassigt med dndrad karenstid och inte ta i grundfragan, den
hoga fordonsskatten, sa riskerar man att minska antalet besék pa Sveriges campingplatser genom att
skapa en adminstrtiv atgard som kommer att skapa hinder for spontana fritidsresor. Om man antar att
Sveriges husbilsagare avstar en helg pa grund av detta sa innebér det ett intdktsbortfall pa 40 miljoner
for campingplatsen och 80 miljoner for det lokala naringslivet.

Garna forkortad karenstid for husbilen, men framférallt en lagre fordonsskatt som tar hansyn till
husbilens sdrart som fritidsfordon.

Relevanta fakta fore antagande
Enligt var mening ar det viktigt att allsidigt belysa alla sidor i ett forslag for att undvika felaktigheter och
uppenbara orattvisor.

| Finansdepartementets promemoria Fi2020/04288 antas husbilen vara ”pastélld” under 50 dagar per
ar. Detta ar ett antagande som utgar fran att bilen stalls pa varje gang som den ska koéras och stélls av
néar den star stilla.

Avstéllningen kan vara hemma hos dgaren, men ocksa under en langre eller kortare tidsperiod pa en
camping- eller stallplats — det vill sdga att den ar i fysiskt bruk. Ett beteende som for ovrigt ar
framtvingat av den redan oréttvisa beskattningen sett 6ver ett helar. Att sedan ta detta som belédgg for
en fortsatt 6verbeskattning av husbilen maste ses som synnerligen godtyckligt och knappast
rattssakert.

Enkat ger annan bild
SCR:s generella uppfattning ar att hdnsyn maste tas till husbilens sdrart som fordon och hur den
brukas.

Enligt den enkét bland husbilsdgare som det myndighetsférankrade branschutvecklingsprojektet
Husbilsdestination Sverige genomfort, uppger 39 procent att de anvander sin husbil for 6vernattningar
i mer an 49 natter per ar.

Formodligen ar det en siffra som ar hogre i ar pa grund av coronaeffekter och en renéssans for
swemestern.

Rattvis beskattning av husbilen

SCR:s uppfattning ar att husbilen ska ha en adekvat och rattssaker beskattning som bygger pa en viss
form av férutsdgbarhet. Det &r inte langsiktigt hallbart fér vare sig husbilsdgare eller bransch nar bade
bonus-malus-systemet och berdkningen av CO2-skatt enligt korcykeln WLTP praglas av godtycklighet
och sker helt utan att hansyn tas till husbilens sarart som fordon.

Tva alternativa vagar
HRF ser, i dagslaget, tva alternativa vagar nar det galler husbilsbeskattningen:

1) En beskattning som tar hansyn till husbilens verkliga sdrart som ett unikt fordon. Ett fordon som i
forsta hand ar avsett for boende, samt har en verklig korstracka (688 mil/ar enligt TRAFA) och korprofil
som kraftigt avviker fran WLTP-modellen fér personbilar. HRF:s berdkning ar att detta motsvarar cirka
60 procent av nuvarande skatteuttag enligt WLTP.
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2) En beskattningsmodell som istéllet utgar fran att varje husbil ar ett helt unikt och hantverksbyggt
fordon som i forsta hand ar avsett for boende.

Avslutningsvis: | debatten brukar Frankrike framhallas som ett foregangsland nar det galler bonus-
malus som styrmedel. Dock ar det noterbart att husbilar undantas fran det franska systemet, eftersom
de i enlighet med sin sarart som fordon klassas som specialfordon. Nagon tanke pa att tillampa WLTP
for berakning av skatteuttag finns inte heller enligt den allra senaste rapporten fran den europeiska
husbilsindustrins samarbetsorganisation CIVD.

Med vanlig héalsning

Goteborg 24 november 2020
Peter Jansson/Tf VD

SCR Svensk Camping

Tel: 070-3473246

Mail: peter.jansson@scr.se
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